专利申请文件的撰写

答题要求:
1.假设考生收到来自客户的一封信,希望申请一件发明专利。信中包括对发明的说明,以及现有技术作为参考。

2.客户希望撰写可以获得最宽保护范围的一项或多项独立权利要求。当撰写权利要求时,从属权利要求应该控制在合理的数量内, 万一独立权利要求被驳回，从属权利要求可以上升为独立权利要求部分。

3.考生还应撰写一个部分说明书的内容，即说明书的具体实施方式或附图说明前的那部分内容。该介绍应充分的支持独立权利要求。特别注意的是，考生应在部分内容中对比现有技术写明发明的有益效果。

本试卷包括：

附件1  -客户来信

附件2  -附图

附件3  -对比文件1
附件4  -对比文件1的附图

附件5  -对比文件2
附件6  -对比文件2的附图

附件7  -对比文件3
附件8  -对比文件3的附图

附件1（U客户来信）

亲爱的Hal Sangel先生,

我们是一家机动车配件供货商，主要提供机动车的照明和电子配件。
法律规定，车辆必须具备近光灯和远光灯，用来照明前方的道路。当车辆与另一辆车相遇或跟在另一辆车后面时，近光灯能够提供合适的道路照明，并不会使驾驶员眩目。近光灯通常靠遮光屏实现，用其截断上方的光束。
下面将参照图1至图4来说明目前摩托车照明系统存在的一个特殊问题。图1显示正在一直路上行驶的摩托车1（在右行道国家）, 图中斜线填充部分为照明道路的近光灯光束. 图2显示的是在图1垂直切面A-A中的近光灯光区的分布图形，其中，H-H表示水平面, V-V表示垂直切面。图2的光区分布图形确定了一个上边界,低于该边界时，光线就不会直接射入迎面驾驶员的眼中。
图3显示的是摩托车1转弯时的状况。摩托车转弯，尤其是在高速时的转弯，主要是靠倾斜车体而非通过转动前轮来实现。驾驶员通常的作法是将摩托车向他希望转弯的方向倾斜，倾斜的角度与摩托车车速及转弯曲率成正比。由于前车灯是固定在车体上的, 当车体倾斜时，车灯也随之倾斜，这就导致了如同图4所示的光区分布图形。因此, 如图3的斜线部分所示，车前方道路的照明不足。这样，驾驶员就有可能看不到前方的障碍物。转弯处曲率半径越小，驾驶员的视野受到的限制就越大。此外，如图所示在向右转时，前车灯的光束可使迎面驶来的驾驶员眩目。这是很严重的安全隐患。
考虑到上述问题, 我们研究组已经对摩托车灯进行了改进。下述是作出改进的技术方案。
图5所示是我们研制的新车前灯的侧视图。该车前灯是对已有车灯类型的改进, 它包括有外壳10, 提供光源的灯泡11, 抛物线形反射面12和置于外壳10的前部透孔中的防护玻璃罩或透镜13。反射面12的对称轴和车灯的光轴X-X重合。采用具有2个灯丝的传统卤素灯11来获得远光和近光，这在图6中有更详细的显示。该灯泡可直接插入基座，无需旋转即可用棘爪簧固定的(图中未显示基座和棘爪簧)。凸起21,22,23用来确保灯泡的正确定位。灯泡11中的第一灯丝14用来产生近光, 第二灯丝15用来产生远光。如图5所示, 第一灯丝14设置在反射面焦点F的前部，使得灯丝向上发出的光线被反射面12向下反射到道路上，如箭头所示。为了切断向上发射的光束，在车灯的下半部分设置遮光屏17。遮光屏17在下方屏蔽第一灯丝14，这样就可以得到如图2所示的具有上边界的光区分布图形。
为了解决上述问题，我们做了下述改动。配置齿轮20，该齿轮具有一个接纳灯泡11的基座(图中未显示)。灯泡11进一步由滚珠轴承16支承。齿轮20同电动机18传动的传动齿轮19相啮合。传动齿轮19转动带动齿轮20转动，也就导致灯泡11和光区分布图形的转动。灯泡11的转轴相当于光轴X-X。
图7和图8显示了另一种车前灯实施方式。这种类型的车灯只产生近光束。它包括有外壳110和椭圆形反射面112。反射面112的对称轴同车灯的光轴X-X重合。气体放电灯111作为光源设置在反射面112的第一焦点F1上。气体放电灯可用含有一根灯丝的卤素灯代替。由于这种几何布置，所有由光源111发射的光束经由反射面112反射, 会聚于第二焦点F2上。遮光屏117安置在车灯的下半部分, 置于灯泡111和反射面112的焦点F2之间。如图8所示，遮光屏117的第一边缘124偏离第二边缘125的直线15°。再参见图7可知，透镜113投射遮光屏117的倒置图象, 从而形成图2所示有一个上边缘的光区分布图形。

在我们的新型车前灯上遮光屏117是可以围绕着轴X-X转动的。连接并固定在外壳110上有两个插脚126，该插脚插入遮光屏上的弓形槽内，在遮光屏转动时起引导作用。遮光屏117具有与齿轮119相啮合的齿状部分120。齿轮119通过电动机118带动转动, 由此带动遮光屏117以及光区分布图形围绕轴X-X转动。
对图5所示的第一种车前灯，其设计允许使用小而轻的驱动部件，所有部件都可以装在普通大小的车前灯外壳内，所以我们的新型车前灯可以替换传统的车前灯。
第三种结构的车前灯构成是将图5中的灯泡11和转动机构18,19,20与图7中的椭圆形反射面以及透镜组合在一起。
上述所有的结构都可通过使光区分布图形转动一定的角度，以弥补因摩托车倾斜而造成的影响，以使转弯时仍保持足够的照明。
为了正确地确定光区分布图形转动的角度，就需要知道摩托车倾斜的角度。如图9所示，电子测距传感器31和32被分别固定在摩托车的两侧。可以在车上装更多的传感器，以提高准确度并作为后备。每一个传感器包括红外或超声波发射器，以及用来检测自路面反射的辐射的接收器。传感器输出电信号与检测到的辐射值成比例。从该输出信号，摩托车倾斜的角度就可以被计算出来。
如图10所示，摩托车还包括电子控制器(ECU)30，用来接收传感器31和32的输出电信号。车速传感器33也与ECU连接。ECU30计算出倾斜角度并记下倾斜的方向，并以此数据作为基础来决定光区分布图形需要转动的角度，同时启动电动机18、118，从而弥补由于摩托车倾斜对光线的影响。这个系统只会在车速到达预定值如30km/h时才会被启动。

我们已对类似的车灯系统进行了检索, 并附上几年前公开的相关文件D1, D2, D3。我们希望上面所作的描述以及这些相关文件有助于撰写欧洲专利申请，最大限度地保护我们的发明。
    特此，

E. C. Rider


R. Lee David & Son Ltd.
附件2（附图）
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附件3（U对比文件D1杂志文章）
汽车工业目前正在设法研制出一种新的技术以使车辆转弯时能确保道路有足够的照明。几十年前Citroen DS(雪铁龙汽车)已经制造出绕轴转动的车前灯，这种车灯藉由控缆机械式连接在转向柱上。然而，在转向柱和车前灯之间安置控缆或其它机械连接部件很复杂。此外，安装这些部件需要许多空间。
现在通过电机和传感器来替换以前的机械系统，这些问题就可以得到解决。另外，电子器件更为精确和可靠，并可采用电子计算模块将其它参数诸如车速考虑在内。
图1所示为汽车转弯的情形，光束朝向转弯的方向。图2是产生这种效果的系统示意图。对每个车灯43，这种系统都包括电机40，蜗轮41和44，连接车灯43的转轴42。车灯可以围绕垂直轴线转动，如箭头所示。电机由微处理器控制，使车灯转动到合适的角度提供最佳的照明效果。
附件4（对比文件1的附图）
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U附件5（对比文件D2专利说明书）
本发明涉及摩托车灯技术。传统摩托车灯的已知缺陷是当摩托车转弯倾斜时，光线并不能足够的照亮路面。本发明利用特殊的车灯装置来改善转弯时的照明。
如附图所示，这个发明采用三个前灯：中间的主灯51和两个辅助灯52，53。每个车灯51, 52, 53都有遮光屏57用以产生近光。辅助灯52, 53的位置在主灯51围绕共轴C的转动轨道上，如图所示。在这种安排下，当摩托车倾斜25°，其中一个辅助灯52或53就会提供如同主车灯51在不倾销情况下所提供的照明。
当摩托车行驶在直路上时只有主车灯51亮。转弯时，当摩托车倾斜角度超过一定值，转弯对边的辅助车灯就会打开，主车灯51则关闭。
为了检测倾斜角度，车上装有带回转仪的倾角计，当然也可用超声波测距传感器。从这些设备上发出的所有输出信号都被送到微处理器中，由微处理器计算出摩托车的倾角并控制车灯。
附件6（对比文件2的附图）
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U附件7（对比文件D3专利说明书）
本发明涉及两轮机动车的照明系统，比如摩托车。一般来说，当车辆转弯时车灯照亮的范围就会变差。在转弯时车辆倾斜，车灯发出的光也随车辆的倾斜而变化。
本发明目的是提供一种装置，从而在车辆转弯时使车灯作适当转动。
如图所示，车灯包括反射面61，前透镜66以及一个带有遮光屏(图中未示)的灯泡。该灯泡可以是带有两灯丝的传统卤素灯。车灯安装在轴承62上，可围绕轴Y-Y转动。车灯连接第一齿轮63，齿轮63与第二齿轮64协作。第二齿轮64可绕平行轴Y-Y自由转动并在其径向外部设有重块65。
当车辆开始转弯时，重块65引起第二齿轮64转动。如图中箭头所示，这将导致第一齿轮63的转动，从而带动车灯转到所需要的方向。
由于尺寸关系，该装置不适合于放入传统车灯的外壳内。然而可提供一种特别构造的外壳来保护所有这些器件以防雨、雪。
附件8（对比文件3的附图）
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