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1.一种分布式移动终端交通管理方法,包括:分布式网络节点为终端手持设备或车载

终端，为需求信息的真实数据源，或有一定时效的真实数据源；基于 LBS位置信息、和 /或需

求竞价、和 /或需求时段、和 /或需求前往距离、和 /或需求车况、和 /或需求消耗的细致数

据要求，通过互连网络构成统一的实时在线系统；

终端手持设备使用者基于此时的 LBS 位置，产生将往 LBS 位置车载终端需求 ; 或车载

终端基于此时的 LBS 位置，可以在一定时效内提供终端手持设备使用者将往 LBS 位置的需

求； 

终端手持设备使用者基于此时的 LBS 位置或车载终端基于此时的 LBS 位置，可以是终

端手持设备使用者或车载终端上传图片的背景位置；

将往 LBS位置可以为终端手持设备使用者或车载终端历史的地理喜好记录；

实时在线系统参照使用者的历史需求，或车载终端运行历史需求，或所在 LBS 位置历

史气候信息数据 , 改变自助租车，乃至无人驾驶时代的出行服务需求，减少租车的闲置时

间，或者租车的地点限制 ;如 : 终端手持设备使用者对以往车载终端优先延续使用 ;或车

载终端就近、适时优先延续为以往终端手持设备使用者使用 ; 以及基于此时的 LBS位置的

终端手持设备使用者，与基于此时的 LBS位置的车载终端，产生一定时效内将往 LBS位置途

中的汇集位置；

或基于此时的 LBS 位置的不同终端手持设备使用者，与基于此时的 LBS 位置的同一车

载终端，产生一定时效内将往 LBS位置途中的不同汇集位置；

针对终端手持设备使用者出行提供建议 ;

改进实时移动终端打车的选择，比如车型，和 /或期望价位，和 /或等候时间，或自驾获

取车载终端距离，或者拼车的路段合理的分摊应付的支付费用；

或为闲置的社会私有车辆，在闲置时段的有偿利用 ;

通过数据的发掘，提高实时需求服务效率，减少道路的拥堵；

把实时的终端手持设备或车载终端使用者视作网格计算中的任一节点，通过大数据的

分析管理 , 通过虚拟化行程实现的公共资源优化 :处理资源发现和监控的工具、资源分配

与管理、安全维护、性能监控和计费。

2.根据权利要求 1所述的 LBS位置信息（4），通过互连网络中的无线基站（6）编码定义

位置；

或基于固定位置的灯具（7）编码定义位置；

或基于车载终端停留位置的相关设施（8）定义位置：如自助停车收费位，如感应付费

的停车辅助场所；

无线基站、固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施通过互连网络构成统一的

实时 LBS位置（4）参照物信息。

3.根据权利要求 1所述的实时在线系统（5）参照终端手持设备（1）使用者的历史需求，

或车载终端（2）历史需求，在于历史数据资料存储节点（9）为：固定位置的灯具内置有的网

络存储介质（10）；

和 /或车载终端停留位置的相关设施内置有的网络存储介质（10）；

通过网络计算机（11）对互连网络中的无线基站接收验证的终端手持设备或车载终端

的分析、整理；
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固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施、网络计算机通过互连网络构成统一

的实时存储系统 ,为终端手持设备或车载终端实时数据保存、索引、分析管理。

4.根据权利要求 3所述的终端手持设备（1）或车载终端（2）,或固定位置的灯具（7）、

车载终端停留位置的相关设施（8）, 内置有同一技术规格标准的集成分布式系统部件的硬

件（12）和软件系统（13）:

分布式移动终端为手持设备或车载终端 ;与：分布式存储节点为固定位置的灯具（7）、

车载终端停留位置的相关设施（8）、网络计算机 11,建设集中化集群计算机联网网格 ,为不

同来源的数据，能统一到单一数据服务。

5. 根据权利要求 4 所述的同一技术规格标准的集成分布式系统部件的硬件（12）, 为

可通用分离 / 置换的分置电路（14）, 在终端手持设备（1）或车载终端（2）, 或固定位置的

灯具（7）、车载终端停留位置的相关设施（8）之间替换识别、授权使用 ;

分置电路分接有以下芯片或部件 : 通讯射频芯片（15）、基带芯片（16）、天线（17）、

SIM 卡槽或集成 SIM 卡（18）、微型处理器（19）、光收发一体化模块（20）、电磁波收音机电路

（21）;

并应用于以下技术方案组合 :

或微型处理器、光收发一体化模块 ;

和 / 或通讯射频芯片、基带芯片、天线、SIM 卡槽或集成 SIM 卡 , 适用于光信号不足或

堵塞时的无线网络适用 ;

或微型处理器、电磁波收音机电路 , 可以接收 FM电波 ,短波 ,AM调幅信号。

6.根据权利要求 4所述的同一技术规格标准的集成分布式系统部件的软件（13）, 多

来源、多地点的数据的综合有利于更广泛的集合应用 ,为使用者提供虚拟结构，在 N个终端

手持设备（1）或车载终端（2）, 或固定位置的灯具（7）、车载终端停留位置的相关设施（8）

之间 ,同步实现灵活的计算和存储共享，以提高资源利用率 ;处理资源发现和监控的工具、

资源分配与管理、安全、性能监控和计费。

7. 根据权利要求 5 或 6 所述的同一技术规格标准的集成分布式系统部件的硬件（12）

和软件系统（13）,基于 LBS位置（4）信息的此时位置 ,前往位置 ,为终端手持设备（1）或

车载终端（2）提供移动同向行驶编队（22）,保持一定车距 ,相同行驶速度 ,行驶目的数据

同步分享。

8. 根据权利要求 5 或 6 所述的同一技术规格标准的集成分布式系统部件的硬件（12）

和软件系统（13）,基于 LBS位置（4）信息的此时位置 ,由使用者主动针对交通意外保险救

援 ;

或非交通意外使用者 :如异向使用者对基于 LBS位置信息的此时位置的交通意外使用

者 ,提请交通意外保险救援 ;或后向使用者对基于 LBS位置信息的此时位置的交通意外使

用者 ,提请交通意外保险救援。

9. 根据权利要求 7 所述的一种分布式移动终端交通同向行驶编队管理方法，步骤如

下 :

S1.在前行道路区间 ,有 N位终端手持设备使用者提议后续车载终端 :同向行驶编队 ;

S2. 在前往道路区间的后续 N+1……N+X 位终端手持设备使用者 , 通过互连网络构成

统一的实时在线系统中响应 , 并接受通过互连网络构成统一的实时在线系统给予车载终
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端的安全间距、时速保持、编队次序、N位……N+X位车载终端运行数据同步检测、依照车况

以及行驶记录次数 ,保持正常的同向行驶编队 ;

S3.在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端使用者或选择 ,通过互连网络构成

统一的实时在线系统选择 :合理的分摊应付的支付费用 ,如路桥通行费、轮渡费、休息区间

的消费、以及正常的车辆损耗费用 ;

S4. 在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端或选择 , 通过互连网络构成统一的

实时在线系统给予车载终端运行数据同步检测 , 对转向、超车、避让、停泊 , 通过公共的信

息实时共享 ,并且提示 N位……N+X位车载终端乃至前往道路区间其他使用者注意、警觉、

有效的安全防范 ;

S5. 在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端或选择 ,通过互连网络构成统一的

实时在线系统对道路环境分析 ,针对 N位……N+X位车载终端使用者 ,使其保持多个同向

行驶编队 ,以适应气候大风或大雨、山区乃至雪地、云雾环境的影响 ;

S6. 在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端或选择 ,通过互连网络构成统一的

实时在线系统对一个或多个同向行驶编队 , 在不同的出入口分离同向行驶编队状态 , 由

驶出同向行驶编队状态后续车载终端使用者 ,同步提请分离同向行驶编队 ;所行 N位……

N+X位车载终端同步灯光转向、警示安全、分离同向行驶编队逐渐减速 ,向出入口目标方向

驶离。

10.一种分布式移动终端交通管理方法，步骤如下 :

S1. 有同一技术规格标准的集成分布式系统部件的硬件和软件系统，为终端手持设备

或车载终端，通过互连网络构成统一的实时在线系统；同一技术规格标准的集成分布式系

统部件的硬件可在无线基站、固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施中备份替换；

同一技术规格标准的集成分布式系统部件软件系统在不同系统平台中保留使用者使用喜

好设置，提供消费支付、以往数据备份分析、共享异构资源、实现虚拟化计算资源：处理资源

发现和监控的工具、资源分配与管理、安全维护、性能监控和计费；

S2. 基于 LBS 位置信息：无线基站、固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施，

通过互连网络构成统一的实时 LBS 位置参照物信息数据；通过无线基站、固定位置的灯具、

车载终端停留位置的相关设施构建分布式存储节点，为历史数据资料存储；

S3. 通过实名制的终端手持设备，或终端手持设备与车载终端的的机器码，统一的实

时 LBS位置参照物信息数据，构建有一定时效的真实数据源（3）；通过终端手持设备或车载

终端的使用者，与实时 LBS 位置参照物信息交集，构成动态的时间节点的行为，以及在地理

方位路径的分析；

S4.通过网络计算机对互连网络中的无线基站接收验证的终端手持设备或车载终端的

分析、整理；固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施、网络计算机通过互连网络构

成统一的实时存储系统 , 为终端手持设备或车载终端实时数据保存、索引、分析管理；

提高实时需求服务效率，减少道路的拥堵 ；改变自助租车，乃至无人驾驶时代的出行服

务需求；或为闲置的社会私有车辆，在闲置时段的有偿利用 ;

S5.结束。
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一种分布式移动终端交通管理方法

技术领域

[0001] 本发明涉及一种分布式移动终端交通管理方法。旨在为实时的终端手持设备或车

载终端使用者，基于 LBS位置，通过互连网络构成统一的有效需求在线服务系统。本申请所

述分布式移动终端为网格计算技术的一种应用。

背景技术

[0002] 3G、4G乃至 5G，WIPI或 WIFI，或 WIMAX的无线频率的终端网络应用，以及可见光通

讯的可能应用，对车联网的网络互联提供了必要的技术支撑。

[0003] 移动互联网的理念就是把每一个移动终端视作一个数据节点，因此衍生了关于

LBS 位置信息服务与数据节点需求的应用。

[0004] 通过移动终端的概念理解，在于使用人，或者使用的移动终端服务，或者给予使用

人使用的移动终端寻求使用的移动终端服务；这些数据的信息还不能在现有技术的启示

中，得到实时的有效数据的交换，乃至基于实时的有效数据的需求完善。

[0005] 而现状，已有查询移动终端位置的诸多方法：如导航仪或导航软件；电话乃至软

件的打车服务；网上租车；这种 O2O，即 Online To Offline线上线下的服务，为车联网的发

展有较好促进作用。导航仪或导航软件的数据依赖于适时更新；打车服务的依赖于一定时

间段内的有效需求，以致于这种需求可能在等候中的不确定；乃至网上租车均不能实时的

真实的为使用者提供此时所需的实时性信息服务。

[0006] 移动终端前往目的导向应用，但是有着以下的缺陷：

1.移动终端的概念理解，在于使用人，或者使用的移动终端服务，或者给予使用人使用

的移动终端寻求使用的移动终端服务；这些数据的信息还不能在现有技术的启示中，得到

实时的有效数据的交换，服务：

2.LBS 位置信息对移动终端实时的有效数据的交换，服务的关联：在于使用人的此时

位置；前往位置；

或者使用的移动终端的此时位置：前往位置的导引，需求的服务授权提供：

或者给予使用人使用的移动终端寻求使用的移动终端服务．与使用人的此时位置的信

息关联；

或者给予使用人使用的移动终端寻求使用的移动终端服务，与使用人的前往位置的数

据关联：

基于给予使用人使用的移动终端寻求使用的移动终端服务，对使用人的此时位置 ：终

端手持设备与车载终端数据识别、使用、付费、归还；

或者给予使用人使用的移动终端寻求使用的移动终端服务，与使用人的前往 LBS 位置

信息：竞价、时段、距离、车况、消耗的信息整合服务：

3. 基于上述的分析，针对使用人使用的移动终端，或寻求使用的移动终端服务历史存

储资料，分析所在 LBS 位置信息的服务需求的规律：如收益、信用、交通状态等数据发掘，为

道路通行提供新的技术保障。
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[0007] 申请人对现有技术的改善，有如下期望：

1. 改进租车的原始地点取车，原始地点归还的现状；这种方式可能改变自助租车，乃

至无人驾驶时代的出行服务需求，减少租车的闲置时间，或者租车的地点限制；

2. 闲置的社会车辆，在闲置时段的利用；从而在一定技术条件下减少一定区间的车辆

保有总量；

3. 改进实时移动终端打车的选择，比如车型，期望价位，等候时间，或自驾获取车载终

端距离，或者拼车的路段合理的分摊应付的支付费用；

4.通过上述分析，通过数据的发掘，提高实时需求服务效率，减少道路的拥堵；

5. 通过互连网络构成统一的实时需求服务系统，为不同软件平台的网格计算，把实时

的终端手持设备或车载终端使用者视作网格计算中的任一节点，通过大数据的分析管理 ,

促进车联网的发展。

发明内容

[0008] 一种分布式移动终端交通管理方法 ,包括 :分布式网络节点为终端手持设备或车

载终端，为需求信息的真实数据源，或有一定时效的真实数据源；基于 LBS位置信息、和 /或

需求竞价、和 /或需求时段、和 /或需求前往距离、和 /或需求车况、和 /或需求消耗的细致

数据要求，通过互连网络构成统一的实时在线系统；

终端手持设备使用者基于此时的 LBS 位置，产生将往 LBS 位置车载终端需求 ; 或车载

终端基于此时的 LBS 位置，可以在一定时效内提供终端手持设备使用者将往 LBS 位置的需

求； 

终端手持设备使用者基于此时的 LBS 位置或车载终端基于此时的 LBS 位置，可以是终

端手持设备使用者或车载终端上传图片的背景位置；

将往 LBS位置可以为终端手持设备使用者或车载终端历史的地理喜好记录；

实时在线系统参照使用者的历史需求，或车载终端运行历史需求，或所在 LBS 位置历

史气候信息数据 , 改变自助租车，乃至无人驾驶时代的出行服务需求，减少租车的闲置时

间，或者租车的地点限制 ;如 : 终端手持设备使用者对以往车载终端优先延续使用 ;或车

载终端就近、适时优先延续为以往终端手持设备使用者使用 ; 以及基于此时的 LBS位置的

终端手持设备使用者，与基于此时的 LBS位置的车载终端，产生一定时效内将往 LBS位置途

中的汇集位置；

或基于此时的 LBS 位置的不同终端手持设备使用者，与基于此时的 LBS 位置的同一车

载终端，产生一定时效内将往 LBS位置途中的不同汇集位置；

针对终端手持设备使用者出行提供建议 ;

改进实时移动终端打车的选择，比如车型，和 /或期望价位，和 /或等候时间，或自驾获

取车载终端距离，或者拼车的路段合理的分摊应付的支付费用；

或为闲置的社会私有车辆，在闲置时段的有偿利用 ;

通过数据的发掘，提高实时需求服务效率，减少道路的拥堵；

把实时的终端手持设备或车载终端使用者视作网格计算中的任一节点，通过大数据的

分析管理 , 通过虚拟化行程实现的公共资源优化 :处理资源发现和监控的工具、资源分配

与管理、安全维护、性能监控和计费。
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[0009] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的 LBS 位置信息，通过互连网络中的无线

基站编码定义位置；

或基于固定位置的灯具编码定义位置；

或基于车载终端停留位置的相关设施定义位置：如自助停车收费位，如感应付费的停

车辅助场所 ；

无线基站、固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施、网络计算机通过互连网络

构成统一的实时 LBS位置参照物信息。

[0010] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的实时在线系统，参照手持设备使用者的

历史需求，或车载终端历史需求，在于历史数据资料存储节点为：固定位置的灯具内置有的

网络存储介质；

和 /或车载终端停留位置的相关设施内置有的网络存储介质；

通过网络计算机对互连网络中的无线基站接收验证的终端手持设备或车载终端的分

析、整理；

固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施、网络计算机通过互连网络构成统一

的实时存储系统 , 为终端手持设备或车载终端实时数据保存、索引、分析管理。

[0011] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的终端手持设备或车载终端 , 或固定位

置的灯具、车载终端停留位置的相关设施 , 内置有同一技术规格标准的集成分布式系统部

件的硬件和软件系统 :

分布式移动终端为手持设备或车载终端 ;

与：分布式存储节点为固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施、网络计算机 ,

建设集中化集群计算机联网网格 ,为不同来源的数据，能统一到单一数据服务。

[0012] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的同一技术规格标准的集成分布式系统

部件的硬件 ,为可通用分离 /置换的分置电路 ,在终端手持设备或车载终端 ,或固定位置

的灯具、车载终端停留位置的相关设施之间替换识别、授权使用 ;

分置电路分接有以下芯片或部件 : 通讯射频芯片、基带芯片、天线、SIM 卡槽或集成

SIM卡、微型处理器、光收发一体化模块、电磁波收音机电路 ;

并应用于以下技术方案组合 :

或微型处理器、光收发一体化模块 ;

和 / 或通讯射频芯片、基带芯片、天线、SIM 卡槽或集成 SIM 卡 , 适用于光信号不足或

堵塞时的无线网络适用 ;

或微型处理器、电磁波收音机电路 ,可以接收 FM电波 ,短波 ,AM调幅信号。

[0013] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的同一技术规格标准的集成分布式系统

部件的软件 , 多来源、多地点的数据的综合有利于更广泛的集合应用 , 为使用者提供虚拟

结构，在 N 个终端手持设备或车载终端 , 或固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设

施之间 ,同步实现灵活的计算和存储共享，以提高资源利用率 ; 处理资源发现和监控的工

具、资源分配与管理、安全、性能监控和计费。

[0014] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的同一技术规格标准的集成分布式系统

部件的硬件和软件系统 ,基于 LBS位置信息的此时位置 ,前往位置 ,为终端手持设备或车

载终端提供移动同向行驶编队 ,保持一定车距 ,相同行驶速度 ,行驶目的数据同步分享。
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[0015] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的同一技术规格标准的集成分布式系统

部件的硬件和软件系统 ,基于 LBS位置信息的此时位置 ,由使用者主动针对交通意外保险

救援 ;

或非交通意外使用者 :如异向使用者对基于 LBS位置信息的此时位置的交通意外使用

者 ,提请交通意外保险救援 ;或后向使用者对基于 LBS位置信息的此时位置的交通意外使

用者 ,提请交通意外保险救援。

[0016] 一种分布式移动终端交通同向行驶编队管理方法 ,步骤如下 :

S1. 在前行道路区间 , 有 N 位终端手持设备使用者提议后续车载终端 : 同向行驶编

队 ;

S2.在前往道路区间的后续 N+1……N+X位终端手持设备使用者 , 通过互连网络构成

统一的实时在线系统中响应 , 并接受通过互连网络构成统一的实时在线系统给予车载终

端的安全间距、时速保持、编队次序、N位……N+X位车载终端运行数据同步检测、依照车况

以及行驶记录次数 ,保持正常的同向行驶编队 ;

S3.在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端使用者或选择 ,通过互连网络构成

统一的实时在线系统选择 :合理的分摊应付的支付费用 ,如路桥通行费、轮渡费、休息区间

的消费、以及正常的车辆损耗费用 ;

S4. 在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端或选择 , 通过互连网络构成统一的

实时在线系统给予车载终端运行数据同步检测 , 对转向、超车、避让、停泊 , 通过公共的信

息实时共享 ,并且提示 N位……N+X位车载终端乃至前往道路区间其他使用者注意、警觉、

有效的安全防范 ;

S5. 在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端或选择 ,通过互连网络构成统一的

实时在线系统对道路环境分析 ,针对 N位……N+X位车载终端使用者 ,使其保持多个同向

行驶编队 ,以适应气候大风或大雨、山区乃至雪地、云雾环境的影响 ;

S6. 在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端或选择 ,通过互连网络构成统一的

实时在线系统对一个或多个同向行驶编队 , 在不同的出入口分离同向行驶编队状态 , 由

驶出同向行驶编队状态后续车载终端使用者 ,同步提请分离同向行驶编队 ;所行 N位……

N+X位车载终端同步灯光转向、警示安全、分离同向行驶编队逐渐减速 ,向出入口目标方向

驶离。

[0017] 一种分布式移动终端交通管理方法，步骤如下 :

S1. 有同一技术规格标准的集成分布式系统部件的硬件和软件系统，为终端手持设备

或车载终端，通过互连网络构成统一的实时在线系统；同一技术规格标准的集成分布式系

统部件的硬件可在无线基站、固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施中备份替换；

同一技术规格标准的集成分布式系统部件软件系统在不同系统平台中保留使用者使用喜

好设置，提供消费支付、以往数据备份分析、共享异构资源、实现虚拟化计算资源：处理资源

发现和监控的工具、资源分配与管理、安全维护、性能监控和计费；

S2. 基于 LBS 位置信息：无线基站、固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施，

通过互连网络构成统一的实时 LBS 位置参照物信息数据；通过无线基站、固定位置的灯具、

车载终端停留位置的相关设施构建分布式存储节点，为历史数据资料存储；

S3. 通过实名制的终端手持设备，或终端手持设备与车载终端的的机器码，统一的实
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时 LBS 位置参照物信息数据，构建有一定时效的真实数据源；通过终端手持设备或车载终

端的使用者，与实时 LBS 位置参照物信息交集，构成动态的时间节点的行为，以及在地理方

位路径的分析；

S4.通过网络计算机对互连网络中的无线基站接收验证的终端手持设备或车载终端的

分析、整理；固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施、网络计算机通过互连网络构

成统一的实时存储系统 , 为终端手持设备或车载终端实时数据保存、索引、分析管理；

提高实时需求服务效率，减少道路的拥堵；改变自助租车，乃至无人驾驶时代的出行服

务需求；或为闲置的社会私有车辆，在闲置时段的有偿利用 ;

S5.结束。

[0018] 本发明最大的技术优势在于：同一技术规格标准的集成分布式系统部件的硬件和

软件系统，在适用终端手持设备或车载终端的数量增长的情况下，实现异构资源的虚拟化

计算，为空闲的手持设备或车载终端计算能力：服务于现有的交通乃至繁杂的公共项目的

长期运算管理，在可扩展、可升级的分置电路设计替换中维护现有分布式移动终端交通管

理，具有社会公众资源服务需求的借鉴作用。

[0019] 附图说明

图 1是本发明的整体框架示意图；

图 2是本发明的电路结构示意图；

图 3是本发明的同向编队方法步骤图；

图 4是本发明的一种分布式移动终端交通管理方法步骤图。

[0020] 具体实施方式

参见图1，一种分布式移动终端交通管理方法,包括:分布式网络节点为终端手持设备

1或车载终端 2，为需求信息的真实数据源，或有一定时效的真实数据源 3；基于 LBS位置信

息 4、和 /或需求竞价、和 /或需求时段、和 /或需求前往距离、和 /或需求车况、和 /或需求

消耗的细致数据要求，通过互连网络构成统一的实时在线系统 5；

终端手持设备使用者基于此时的 LBS 位置，产生将往 LBS 位置车载终端需求 ; 或车载

终端基于此时的 LBS 位置，可以在一定时效内提供终端手持设备使用者将往 LBS 位置的需

求； 

终端手持设备使用者基于此时的 LBS 位置或车载终端基于此时的 LBS 位置，可以是终

端手持设备使用者或车载终端上传图片的背景位置；

将往 LBS位置可以为终端手持设备使用者或车载终端历史的地理喜好记录；

实时在线系统参照使用者的历史需求，或车载终端运行历史需求，或所在 LBS 位置历

史气候信息数据 , 改变自助租车，乃至无人驾驶时代的出行服务需求，减少租车的闲置时

间，或者租车的地点限制 ;如 : 终端手持设备使用者对以往车载终端优先延续使用 ;或车

载终端就近、适时优先延续为以往终端手持设备使用者使用 ; 以及基于此时的 LBS位置的

终端手持设备使用者，与基于此时的 LBS位置的车载终端，产生一定时效内将往 LBS位置途

中的汇集位置；

或基于此时的 LBS 位置的不同终端手持设备使用者，与基于此时的 LBS 位置的同一车

载终端，产生一定时效内将往 LBS位置途中的不同汇集位置；

针对终端手持设备使用者出行提供建议 ;
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改进实时移动终端打车的选择，比如车型，和 /或期望价位，和 /或等候时间，或自驾获

取车载终端距离，或者拼车的路段合理的分摊应付的支付费用；

或为闲置的社会私有车辆，在闲置时段的有偿利用 ;

通过数据的发掘，提高实时需求服务效率，减少道路的拥堵；

把实时的终端手持设备或车载终端使用者视作网格计算中的任一节点，通过大数据的

分析管理 , 通过虚拟化行程实现的公共资源优化 :处理资源发现和监控的工具、资源分配

与管理、安全维护、性能监控和计费。

[0021] 终端手持设备使用者或车载终端上传图片的背景位置 , 在本申请中，通过互连网

络的上传，包括上传无线基站、或热点的网络识别信息；或是固定位置的灯具、车载终端停

留位置的相关设施、网络计算机通过互连网络构成统一的实时存储系统，对上传图片数据

的接收时间、上传图片数据的产生时间等信息予以记载。

[0022] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的 LBS 位置信息 4，通过互连网络中的无

线基站 6编码定义位置；

或基于固定位置的灯具 7编码定义位置；

或基于车载终端停留位置的相关设施 8 定义位置：如自助停车收费位，如感应付费的

停车辅助场所；

无线基站、固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施通过互连网络构成统一的

实时 LBS位置 4参照物信息。

[0023] 互连网络在本申请示例中涵括 3G、4G乃至 5G，WIPI或 WIFI，或 WIMAX的无线频率

的终端网络应用，以及可见光通讯的应用，以及延续上述相关通讯标准的后续修正版本的

适用。

[0024] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的实时在线系统 5，参照终端手持设备 1

使用者的历史需求，或车载终端 2 历史需求，在于历史数据资料存储节点 9 为：固定位置的

灯具内置有的网络存储介质 10；

和 /或车载终端停留位置的相关设施内置有的网络存储介质 10；

通过网络计算机 11 对互连网络中的无线基站接收验证的终端手持设备或车载终端的

分析、整理；

固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施、网络计算机通过互连网络构成统一

的实时存储系统 , 为终端手持设备或车载终端实时数据保存、索引、分析管理。

[0025] 网络计算机理论或实际应用中包括终端手持设备或车载终端，但不仅仅限于终端

手持设备或车载终端。特别是理论或实际应用中包括终端手持设备或车载终端，为任意节

点中的终端手持设备或车载终端，可以安全乃至真实数据源的终端手持设备或车载终端。

[0026] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的终端手持设备 1 或车载终端 2, 或固定

位置的灯具 7、车载终端停留位置的相关设施 8,内置有同一技术规格标准的集成分布式系

统部件的硬件 12和软件系统 13:

分布式移动终端为手持设备或车载终端 ;

与：分布式存储节点为固定位置的灯具 7、车载终端停留位置的相关设施 8、网络计算

机 11,建设集中化集群计算机联网网格 ,为不同来源的数据，能统一到单一数据服务。

[0027] 参见图 2，一种分布式移动终端交通管理方法所述的同一技术规格标准的集成分
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布式系统部件的硬件 12,为可通用分离 /置换的分置电路 14,在终端手持设备 1或车载终

端 2,或固定位置的灯具 7、车载终端停留位置的相关设施 8之间替换识别、授权使用 ;

分置电路分接有以下芯片或部件 :通讯射频芯片 15、基带芯片 16、天线 17、SIM卡槽或

集成 SIM卡 18、微型处理器 19、光收发一体化模块 20、电磁波收音机电路 21;

并应用于以下技术方案组合 :

或微型处理器、光收发一体化模块 ;适用于可见光通讯的环境；

和 / 或通讯射频芯片、基带芯片、天线、SIM 卡槽或集成 SIM 卡 , 适用于光信号不足或

堵塞时的无线网络适用 ;

或微型处理器、电磁波收音机电路 , 可以接收 FM电波 ,短波 ,AM调幅信号。

[0028] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的同一技术规格标准的集成分布式系统

部件的软件 13, 多来源、多地点的数据的综合有利于更广泛的集合应用 , 为使用者提供虚

拟结构，在 N个终端手持设备 1或车载终端 2,或固定位置的灯具 7、车载终端停留位置的相

关设施 8之间 ,同步实现灵活的计算和存储共享，以提高资源利用率 ;

处理资源发现和监控的工具、资源分配与管理、安全、性能监控和计费。

[0029] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的同一技术规格标准的集成分布式系统

部件的硬件 12和软件系统 13,基于 LBS位置 4信息的此时位置 ,前往位置 , 为终端手持

设备 1或车载终端 2提供移动同向行驶编队 22,保持一定车距 ,相同行驶速度 ,行驶目的

数据同步分享。

[0030] 一种分布式移动终端交通管理方法所述的同一技术规格标准的集成分布式系统

部件的硬件 12 和软件系统 13, 基于 LBS 位置 4 信息的此时位置 , 由使用者主动针对交通

意外保险救援 ;

或非交通意外使用者 :如异向使用者对基于 LBS位置信息的此时位置的交通意外使用

者 ,提请交通意外保险救援 ;或后向使用者对基于 LBS位置信息的此时位置的交通意外使

用者 ,提请交通意外保险救援。

[0031] 参见图 3，一种分布式移动终端交通同向行驶编队管理方法，步骤如下 :

S1. 在前行道路区间 , 有 N 位终端手持设备使用者提议后续车载终端 : 同向行驶编

队 ;

S2.在前往道路区间的后续 N+1……N+X位终端手持设备使用者 , 通过互连网络构成

统一的实时在线系统中响应 , 并接受通过互连网络构成统一的实时在线系统给予车载终

端的安全间距、时速保持、编队次序、N位……N+X位车载终端运行数据同步检测、依照车况

以及行驶记录次数 ,保持正常的同向行驶编队 ;

S3.在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端使用者或选择 ,通过互连网络构成

统一的实时在线系统选择 :合理的分摊应付的支付费用 ,如路桥通行费、轮渡费、休息区间

的消费、以及正常的车辆损耗费用 ;

S4. 在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端或选择 , 通过互连网络构成统一的

实时在线系统给予车载终端运行数据同步检测 , 对转向、超车、避让、停泊 , 通过公共的信

息实时共享 ,并且提示 N位……N+X位车载终端乃至前往道路区间其他使用者注意、警觉、

有效的安全防范 ;

S5. 在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端或选择 ,通过互连网络构成统一的
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实时在线系统对道路环境分析 ,针对 N位……N+X位车载终端使用者 ,使其保持多个同向

行驶编队 ,以适应气候大风或大雨、山区乃至雪地、云雾环境的影响 ;

S6. 在所行的道路区间 , N位……N+X位车载终端或选择 ,通过互连网络构成统一的

实时在线系统对一个或多个同向行驶编队 , 在不同的出入口分离同向行驶编队状态 , 由

驶出同向行驶编队状态后续车载终端使用者 ,同步提请分离同向行驶编队 ;所行 N位……

N+X位车载终端同步灯光转向、警示安全、分离同向行驶编队逐渐减速 ,向出入口目标方向

驶离。

[0032] 参见图 4，一种分布式移动终端交通管理方法，步骤如下 :

S1. 有同一技术规格标准的集成分布式系统部件的硬件和软件系统，为终端手持设备

或车载终端，通过互连网络构成统一的实时在线系统；同一技术规格标准的集成分布式系

统部件的硬件可在无线基站、固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施中备份替换；

同一技术规格标准的集成分布式系统部件软件系统在不同系统平台中保留使用者使用喜

好设置，提供消费支付、以往数据备份分析、共享异构资源、实现虚拟化计算资源：处理资源

发现和监控的工具、资源分配与管理、安全维护、性能监控和计费；

S2. 基于 LBS 位置信息：无线基站、固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施，

通过互连网络构成统一的实时 LBS 位置参照物信息数据；通过无线基站、固定位置的灯具、

车载终端停留位置的相关设施构建分布式存储节点，为历史数据资料存储；

S3. 通过实名制的终端手持设备，或终端手持设备与车载终端的的机器码，统一的实

时 LBS 位置参照物信息数据，构建有一定时效的真实数据源；通过终端手持设备或车载终

端的使用者，与实时 LBS 位置参照物信息交集，构成动态的时间节点的行为，以及在地理方

位路径的分析；

S4.通过网络计算机对互连网络中的无线基站接收验证的终端手持设备或车载终端的

分析、整理；固定位置的灯具、车载终端停留位置的相关设施、网络计算机通过互连网络构

成统一的实时存储系统 , 为终端手持设备或车载终端实时数据保存、索引、分析管理；

提高实时需求服务效率，减少道路的拥堵；改变自助租车，乃至无人驾驶时代的出行服

务需求；或为闲置的社会私有车辆，在闲置时段的有偿利用 ;

S5.结束。
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图 1
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图 3
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图 4
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